’.

M An einem Novembertag 2009 er-
schienen vor dem Haus der Dumlers
in Eichenau bei Furstenfeldbruck
Personen mit ungewohnlichen Las-
ten. Sie schleppten Autoreifen, zwei
Stolistangen, Scheinwerfer und an-
dere Fahrzeugteile. Nur Insider
kannten den Grund: Susanne Dum-
ler hatte Geburtstag.

Nein, Susanne betreibt keine Autover-
wertung, und nur an diesem Geburts-
tag waren ihr Geschenke dieser Art

willkommener als etwa ein Blumen-
strauf. Denn Rosen oder Orchideen
wiirden ihr Projekt, das sie vor eini-
gen Monaten begonnen hatte, keinen
Schritt weiterbringen.

Schon lange traumte sie davon,
mit einem Lottogewinn eine Werkstatt
einzurichten und einen Meister ein-
zustellen, der ihr dann zeigen sollte,
wie man ein Auto restauriert. ,,Doch
warum so lange warten, zumal ich eh
kein Lotto spiele”, lacht die blonde
Frau aus Bayern. Und so entschied sie
sich im Friithjahr 2009, ihren Traum
zu verwirklichen. Dabei ging die be-

rufstatige Ehefrau und Mutter einer B

i
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wo ein Wille ist,
1st auch emwe

R SUSANNE DUMLER AUS BAYERN
i SETZTE EINEN LANGE GEHEG-
e _ TEN TRAUMIN DIE TAT-UM. SIE
. KAUFTE SICH EINEN-FIAT 500,
UM IHN UNTER DER ANLEITUNG
EINES/KFZ-MEISTERS VON GRUND .
AUF ZU RESTAURIEREN _

Traum erfullt
NACH EINEM JAHR HAT
S1E AUS DEM MARODEN FIAT
500 EIN SCHMUCKSTUCK
GEMACHT



DER FIAT 500 IST EIN EMPFEHLENSWERTES EINSTEIGERAUTO
SUSANNE SCHATZTE DEN EINFACHEN AUFBAU DES KLEINEN AUTOS, DIE
PROBLEMLOSE ERSATZTEILVERSORGUNG UND DIE GUNSTIGEN TEILEPREISE

RESTAURIERUNG

KAUFORTAJAHR
Mailand/Juni 2009

Bas Fahrzeug sah auf denersten Blick

passabel aus, besa aber diverse.
Gebrauchsspuren, Zustand etwa 3 -

VORGESCHICHTE

Der Fial 500 F war in Italien zugelasser
und hatte drei Vorbesitzer, Zuletzt

wurde er von der Frau eines Architekte
:gﬁfﬁhrﬁ"!.--Ha.f':,h'.Fhfﬂ!ﬂ.T?d-bﬁwz@tﬂﬁhr-
Gatte den Wagen nur noch sporadisch,
yevor er ihn schlieBlich bei Ebay zum
Verkauf anbot |

RESTAURIERUNGSUMFANG
Demontage aller Anbauteile und des
Interieurs, Ausbau von Motor und
Getriebe, Entlernen des Unterboden-
schutzes, Entlacken der Karosse, Repa
tur der Rostschaden mit neuen und sell
gﬂ._.f.ﬂrtiﬂ:tﬁiﬁ Blechen, Neulackiering in
Aufarbeitung noch verwendbarer Teile,
Einbau neuer Achsschenkel, Revison de
- Bremsen, Abdichten des Motors, Vérga
- ser-Revision, Warnblinker nachgeriste

RESTAURIERUNGDAUER
Von Juni 2009 bis Juli 2010

FACHKUNDIGE UNTERSTUTZUNG

UND ERSATZTEILLIEFERANT
Young Classics, 82275 Emmering,

Tel. 089/287777 67, www.vondrovsky.c

SEITENFENSTER DIE
MONTAGE DER VORDEREN
SEITEN- UND DREIECKS-
FENSTER SOWIE NEUER
FENSTERFUHRUNGEN
GERIETEN FUR SUSANNE
ZU EINER HARTEN
GEDULDSPROBE

SUNDEN VERGANGE-

NER TAGE NACH DEM
ENTFERNEN DES UNTER-
BODENSCHUTZES
WURDEN AN EINIGEN
STELLEN EINGENIETETE
BLECHE SICHTBAR.

S0 HATTE MAN EINST
ROSTSCHADEN REPA-

DURCHLOCHERTES

FALTDACH ALs
KINDERSPIEL ERWIES
SICH DAS ERNEUERN DES
FALTDACHS, WOZU NUR

WENIGE HANDGRIFFE KOSTEN AR
NGTIG WAREN Zirka 10000 Euro ohne Eigenleistung

RIERT FAHRZEUGWERT
Laut Gulachten 8500 Euro

Autosattlerei Kromes, 82223 Eichenau,
Tel. 08141/38237: Axel Gerstl,
82239 Biburg, www.fiat500126.de

VORDERES RADHAUS

Besonders im Spritzwasserbereich (1) der Vorder-
rader gab es etliche Durchrostungen, die unter Ver-
wendung selbst geformter Bleche Schritt fur Schritt
zugeschweilft wurden. Das alte Material war zuvor her-
ausgetrennt worden. Die StoBdampfer (2) waren noch
in Ordnung, hingegen mussten auf beiden Seiten die
Achsschenkel samt Bolzen (3) ausgetauscht werden.

SCHWELLER UND RADLAUF

Nach dem Entlacken beziehungsweise Entfernen des
Unterbodenschutzes traten auch Rostschaden am
Schweller (1) zu Tage. Die durchrostete Partie wurde
sauber herausgetrennt und durch gesundes Blech er-
setzt. Auch an den Radlaufen (2) waren in der Vergan-
genheit neue Bleche eingeschweifst worden. Das hatte
offenbar ein Profi gemacht und konnte so bleiben.




Schrauben macht Spal3
NICHT TYPISCH WEIBLICH: DAS
SCHRAUBEN BEREITET
SUSANNE VIEL VERGNUGEN

Tochter energisch zur Sache und fegte
dabei alle bremsenden Argumente ihres
skeptischen Gatten vom Tisch.

Die Wahl des Autos stand schnell
fest. Seit sie einmal miterlebte. wie hei
einer Oldtimer-Rallye ein putziger Fiat
500 gegen die daneben parkenden Fer-
rari die Sympathiewertung ganz klar
fiir sich entschied, hat sie den kleinen
[taliener ins Herz geschlossen. Wie jener
sollte auch ihr Fiat in Ducati-Rot erstrah-
len, und fiir die Sitze stellte sie sich wei-

otorol auffullen
VOR DER ERSTEN AUSFAHRT
MUSS ERST MAL DER OLSTAND
GEPRUFT WERDEN

Res Leder mit rotem Keder vor. Das Pro-
blem der fehlenden Werkstatt loste sie
elegant. Sie gewann den im Nachbarort
ansassigen Michael Vondrovsky von
Young Classics fiir ihr Vorhaben. [n des-
sen Halle wollte sie schrauben, das dort
vorhandene Werkzeug nutzen — und er
sollte ihr zeigen, was zu tun ist.

EIN FIAT 500 IN DUCATI-ROT

Nun musste ein Auto her. Susanne mach-
te es sich nicht leicht. Sie informierte

Achse abschmieren

DIE NEUEN ACHSSCHENEKEL
MUSSEN NATURLICH REGEL-
MASSIG GESCHMIERT WERDEN

sich liber die diversen Versionen des Fial
500 und entschied sich fiir das Modell
500 F, das sie dem L wegen des runden
Tachos vorzog. Aulerdem sollte der Wa-
gen genau so alt sein wie sie, was die
Auswahl weiter einschrankte.

Das passende Exemplar stoberte
sie schlieflich uber das Angebot von
Ebay Italien in der Nahe von Mailand auf.
Mit ihrem Mann reiste sie zum Besichti-
gungstermin, allerdings ohne sich zuvor
kundig zu machen, worauf beim Kauf

,Ich hatte nie gedacht, dass REStaurieren
so viel mit PU.tZ €11 zu tun hat”

FAHRZEUGBODEN

ZWEIZYLINDER-MOTOR

Unterbodenschutz und Dammmaterial hatten etliche

Rostlocher verdeckt. Ersetzt werden musste der Boden
des Mitteltunnels (1), der das Schaltgestange und di-
verse Seilzuge beherbergl, sowie das Bodenblech (2).
Damit die Karosserie nach dem Heraustrennen der Ble-
che ithre Form behielt, wurde vorubergehend ein stabi-
ler Hilfsrahmen aus Vierkantrohr eingeschweiBt.

Mach dem Einbau eines neuen Anlassers erwies sich
der Motor als gesund und munter. Susanne konnte sich
darauf beschranken, Einzelteile wie den Zundverteiler
(1) und den Vergaser (2) zu revidieren. Auch eine neue
Zundspule baute sie ein. Ansonsten blieb es bei Service-
arbeiten wie Zundkerzen- oder QOlwechsel und dem op-
tischen Aufarbeiten aller Anbauteile.




dieser Wagen zu achten ist. ,Ich habe
mir den Unterboden angesehen, der war
schon schwarz und ohne Rost”, erinnert
sie sich an ihre etwas naive Begutach-
tung. , Auf die Idee, mal ein wenig mit
dem Schraubenzieher zu stochern, kam
ich damals gar nicht”, ergéanzt sie.

Kurz — sie wollte dieses Auto ha-
ben. Dazu mussten die Dumlers aber er-
neut anreisen, diesmal mit einem Han-
ger, weil eine Uberfiihrung auf Achse
nicht in Frage kam. Das bedeutete natur-
lich einen erhohten Aufwand, , weshalb
mein Mann dachte, er kame noch um die
Sache herum”, sagt Susanne. Doch da
hatte er sich getauscht. Aber auch sie
war etwas zu blauaugig gewesen.

Beim ersten Check des Fiat bei
Young Classics in der Werkstatt erwies
sich der Zustand des Autos langst nicht
so gut wie gedacht. Von Aufgeben war
jedoch keine Rede. Susannes erste Tat
bestand im Kauf eines Blaumanns und
dann eines neuen Anlassers, denn der
alte war defekt. Zwar hatte sie deshalb
beim Kauf den Preis driicken konnen,
aber sie dachte nicht daran, dass ihr
mangels Probefahrt moglicherweise so
mancher Schaden verborgen blieb. Doch
das war zum Gluck nicht der Fall.

LGeschraubt hatte ich zuvor noch
nie, auller vielleicht mal die Zundkerzen
an meinem Golf gewechselt”, gesteht Su-
sanne und verdeutlicht damit, wie mutig

Der Technik nahe Mt
TEILEN WIE QUERLENKER UND
ACHSSCHENKEL HATTE SUSANNE
ZUVOR NOCH NIE ZU TUN

ihr Vorhaben war. Andererseits erwies
sie sich als sehr gelehrige Schulerin,
wobei sie praktische Tipps den theore-
tischen vorzieht. So besitzt sie zwar ein
Werkstatthandbuch, in dem sie ab und
zu etwas nachschlug, ,ansonsten baute
ich aber auf mein lebendiges Handbuch”®
scherzt sie mit Blick auf ihren Lehrer
Vondrovsky,

Unter dessen Anleitung demon-
tierte sie die Anbauteile, das Interieur
und schlieRlich Motor und Getriebe, Zu-
nachst stand jedoch eine unangenegh-
mere Tatigkeit an: Sie entfernte mit Fon
und Spachtel den Unterbodenschutz, um
den Zustand des Bodenblechs genazuer
checken zu konnen. Das Resultat fiel er-

ENTLACKEN DER KAROSSERIE

Oben an der A-Saule (1) auf der Fahrerseite war der
Lack aufgeplatzt. Als Susanne die Stelle mit der Flex
blank schleifen wollte, stief sie auf eine grokere Spach-
telstelle. Nun wurde sie misstrauisch. Anstatt den al-
ten Lack nur anzuschleifen, entschloss sie sich, die alte
Farbe komplett zu entfernen. Am Vorderkotfliigel (2)
versuchte sie es mit HeiBluftfon und Spachtel.

WAHL DER FARBE

Schon voan Anfang an stand fir Susanne fest, dass ihr
Fiat in Ducati-Rot lackiert werden sollte. Kurz vor Win-
tereinbruch hatte sie die Karosseriearbeiten mit Hilfe
von Michael Vondrovsky abgeschlossen. Weil sie das
gesamte Blech blank geschliffen hatte, musste der Wa-
gen grundiert werden. Mit montierten Hauben (1) und
Tiuren (2) wurde der Fiat zum Lackierer gebracht.
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Fiat in Aktion wenn
SUSANNE IHREM KLEINEN DIE
SPOREN GIBT, I1ST TOCHTER
JESSICA GERNE MIT DABEI

nuchternd aus. In den Radhidusern wa-
ren unfachméannisch Bleche eingenietet
worden, und generell zeigte sich der
Boden lochrig wie ein Sieb.

Obwohl sie nie zuvor ein Schweil3-
gerat bedient hatte, gelang es ihr mit
Unterstiitzung ihres Meisters, die van ihr
mit viel Ausdauer geschnittenen und ge-
formten Bleche einzuschweillen. Bevor
der Mitteltunnel und die Bodenwannen
erneuert wurden, bestand Vondrovsky
darauf, voriibergehend einen verstei-
fenden Hilfsrahmen im Inneren des Fiat
einzuschweiflen, damit das Auto nicht
aus der Form ging.

Uberhaupt gerieten die Arbeiten
an dem Wagen umfangreicher als ge-
dacht, auch weil noch eine neue Traver-
se Im Heckbereich eingeschweilst wer-
den musste, der durch Korrosion und
Motorvibrationen stark gelitten hatte.

FIAT 500 F
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Wellses Interieur e
ABSOLUTES MUSS WAREN FUR
SUSANNE WEISSE LEDERSITZE
MIT ROTEM EEDER

Zudem beschrankte sich Susanne
nicht darauf, den vorhandenen blauen
Lack einfach anzuschleifen. Weil sie an
einer Stelle auf Spachtelmasse gestollen
war, wollte sie wissen, wie es unter dem
Lack aussah. Entsprechend machte sie
sich daran, die Farbe mit HeiRluftfén und
Spachtel herunterzukratzen. Das war
~eine Wahnsinnsarbeit”.

MEHR ARBEIT ALS GEDACHT

Einige Monate spater kam ihr Fiat aus
der Lackiererei zuriick, in Ducati-Rot.
Der Zusammenbau eines lackierten
Autos ist eine Herausforderung fiir sich”,
stohnt Susanne. Denn wer mochte schon
bei der Montage den frischen Lack be-
schadigen.

Zuruckblickend findet Susanne:
»Es war eine [llusion, denn ich dachte,
ich schraube die ganze Zeit.” Tatsidchlich

KAROSSERIE/
FAHRWERK

GEWICHT

VORDERRADAUFHANGUNG Eenzeln an oberen Schwing-

DAMPFUNG
Py A RSt

RADSTAND
SPUR 'i.I'DFIH.-"HIHTEM

LANGEXBREITEXHOHE  2970%1320x 1325 mm

Spalfmobil Tocurer
JESSICA (VORN) MIT IHREN
FREUNDINNEN IN MAMAS
FIAT VOR DER SCHULE

bestand aber ein GroRteil der Arbeit aus
dem Aufarbeiten beziehungsweise Put-
zen von Teilen. Gelernt hat sie eine gan-
ze Menge, ,auch wenn man am Anfang
immer etwas unsicher war und fiir vieles
sehr lange gebraucht hat”.

Das betraf zum Beispiel den Ein-
bau der Tirfenster oder auch das Ein-
stellen der Ventile am Motor. Den will
sie sich ubrigens zusammen mit ihrem
Lehrer noch mal im Detail vornehmen,
um ihre Schrauberlust zu stillen.

Ansonsten verlief alles zu ihrer
Zufriedenheit: ,Es gab nichts wirklich
Schlimmes, sonst wiirde ich es ja nicht
noch mal machen wollen.” Fiir welchen
Wagen sie sich dann Teile zum Geburts-
tag wunscht, 1st derzeit noch offen.

TEXT BERND BOYTAL
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_Ich habe mir den Flat gekauft, weil ich
mal ein AlltO restaurieren wollte”

zusammen zirka 2,3 Millionen Exemplare
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